Año 1 - N* 40 - Jueves 10 de octubre de 1991 


AN e 


/ 


Cepos y grúas, parquímetros 
y playas subterráneas, 
carriles y calles exclusivas 
para colectivos, nuevas 
peatonales, autopistas y vías 
rápidas son algunos de los 
puntos previstos en el 
reordenamiento del tránsito 


El proyecto de carriles preferenciales y calles exclu- 
sivas para los colectivos figura en un convenio firma- 
do el 11 de diciembre de 1990 por el intendente Car- 
los.Grosso y el titular de la Federación Argentina del 
Transporte Automotor de Pasajeros (FATAP), Luis 
Carral. El mismo convenio establece el uso de gas na- 
tural comprimido (GNC) por los 14.000 colectivos que 
circulan por el área metropolitana y también la implemen- 
tación de un nuevo sistema de venta de pasajes a de- 
terminar —cospeles, boletos magnéticos o tarjetas 
electrónicas— que sirva a la vez para los colectivos 
y subterráneos. 

La primera zona donde se fijarán carriles y calles ex- 
clusivas para el transporte automotor corresponde al 
denominado “microcentro ampliado” que abarca las 
calles comprendidas entre las avenidas Paseo Colón, 
Leandro N. Alem, Callao, Entre Ríos, Belgrano y la 
calle Juncal, ““Las calles Maipú y San Martín serán 
exclusivas para colectivos, la calle Bolívar cambiará 
de sentido para ello, y en el microcentro sólo circularán 
taxis, convirtiendo así sus calles en peatonales”, ejem- 
plifica el ingeniero Alumni, subsecretario de Infraes- 
tructura y Transporte de la Municipalidad de Buenos 
Aires. 

En las avenidas Santa Fe, Córdoba, Corrientes, En- 
tre Rios y Callao existirán carriles exclusivos; la Ave- 
nida de Mayo será de doble mano y durante las horas 
pico sólo podrán transitar colectivos y taxis; las ca- 
lles Cerrito, Lima, Carlos Pellegrini y Bernardo de Iri- 
goyen tendrán carriles preferenciales; y las calles San- 


son los colectivos 


tiago del Estero y Talcahuano cambiarán de sentido 
para absorber a los colectivos que dejarán de pasar 
por Libertad y Uruguay. Está previsto también solu- 
cionar los nudos de tránsito de la calle Carlos Pelle- 
grini a la altura de Libertad, y de la avenida Santa Fe 
a la altura de Plaza San Martín. Asimismo, la calle 
Perú a la altura del Concejo Deliberante se transfor- 
maría durante los días de semana en peatonal. La ca- 
lle Tucumán dejaría también de tener circulación de 
colectivos. 

Una vez consensuado el proyecto con las distintas 
cámaras del transporte automotor afectadas por los 
cambios de recorridos, comenzarán los trabajos téc- 
nicos de girar semáforos, cambiar señalizaciones y pa- 
radas. Dichas obras serán efectuadas por las empre- 
sas concesionarias del mantenimiento urbano del área. 
Al mismo tiempo comenzará una campaña de infor- 
mación a los usuarios para que una mañana no se en- 
cuentren con la sorpresa de no saber dónde tomar el 
colectivo. 

Como antecedentes de los carriles exclusivos pue- 
den nombrarse en Avellaneda la avenida Mitre y en 
Capital Federal las avenidas Las Heras —entre Ca- 
llao y Sánchez de Bustamante—, Corrientes y Diago- 
nal Norte, pero la disposición no se cumple en estos 
casos. En marzo de 1978, el por entonces intendente 
factual de la ciudad, Osvaldo Cacciatore, tuvo una ini- 
ciativa parecida para la zona céntrica que debió dejar 
sin efecto al poco tiempo por las complicaciones ma- 
yores que generó en el tránsito. 
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Mucho antes de que el Camino 

a San José de Flores consiguie- 
ra, a modo de pavimento, adoquines 
en bruto y trotadoras paralelas para 
el tranway de tracción animal, ape- 
nas solitarios quintones, chacras y 
baldíos acompañaban el caballito 
metálico —quizá de bronce, quizá de 
latón— que hacía de veleta en el al- 
macén-pulpería que el genovés Nico- 
lás Vila instaló, en 1821, cerca de lo 
que hoy es la esquina de Emilio Mi- 
tre y Rivadavia. Alfalfares, huertas 
y montecillos de árboles frutales co- 
menzaron a ser identificados como 
de la zona del caballito, y ese fue el 
origen del nombre del barrio limita- 
do hoy por las avenidas La Plata, Ri- 
vadavia, Río de Janeiro, Angel Ga- 
llardo, San Martín, Donato Alvarez, 
Curapaligúe y Directorio, que se jac- 
ta —aunque al comienzo era extra- 
muros— de ser el centro geográfico 
de la ciudad de Buenos Aires. 

A lo largo del siglo XIX y duran- 
te buena parte del temprano XX, el 
aire descampado del barrio se fue 
transformando lentamente, y del 
desprestigio del baldío surgió el pres- 
tigio de las quintas. En los —por 
entonces— Boulevard La Plata y ca- 
lle Miró tenían sus residencias nom- 
bres importantes de la época: Peral- 
ta, Lanteri, Bessio, Giusti, Gúiral- 
des, Devoto, Casanova. Además de 
apellidos, el barrio contó con otros 
motivos de fama, como el estilo arqui- 
tectónico del Palacio de Videla Dor- 
na —que bajo la forma de tarjeta 
postal fue conocido, desde 1904, en 
las principales capitales europeas— 
y la fallida primera conversación te- 
lefónica entre el presidente Julio A. 
Roca —por entonces instalado en Ri- 
vadavia al 4900— y su ministro del 
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(Por Pablo Reyero) La refor- 

mulación del orden de tránsito 
prevista por la Municipalidad de la 
Ciudad de Buenos Aires (MCBA) 
distingue tres etapas; la licitación de 
zonas con control del estacionamien- 
to, la regularización del transporte 
público y la unificación del flujo y 
circulación vehicular en un sistema 
concesionado de vías rápidas. Cepos, 
parquímetros, playas subterráneas y 
horarios de libre estacionamiento; 
carriles y calles exclusivas para co- 
lectivos con nuevos recorridos; la 
creación de peatonales, la construc- 
ción parcial de autopistas con peaje 
y la transformación de avenidas en 
vías rápidas integran el plan de pri- 
vatizaciones y concesiones para la re- 
forma del Estado. 


La guerra de los 
parquímetros 


El 27 de setiembre pasado la Mu- 
nicipalidad puso a la venta los plie- 
gos para licitar el control del estacio- 
namiento en tres nuevas zonas por- 
teñas que incluyen los barrios Nor- 
te, Palermo, Belgrano, Once, Caba- 
llito y Flores. El sistema será similar 
al implementado en el macrocentro; 
mediante cepos bloqueadores y la re- 
moción de vehículos mal estaciona- 
dos o con el tiempo vencido, se in- 
tentará que el usuario utilice los par- 
químetros y las playas de estaciona- 
miento con tarifas fijadas por la Co- 
muna. ““No queremos que se trans- 
forme en una actividad monopólica 
y no pueda ser controlada”, enfati- 
za Jorge Salomoni, subsecretario de 
Obras y Concesiones de la MCBA, 
y agrega: “A la vez, pretendemos 
evitar que el juego entre el cepo y la 
playa de estacionamiento perjudique 
al usuario; enviamos al Concejo De- 
liberante un proyecto de ordenanza 
para que después de las 21, diversas 
calles del microcentro —entre ellas 
la avenida Corrientes—, sean de li- 
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lingera por su pobre aspecto, Caba- 
llito tuvo que esperar el adoquinado 
mucho más que su vecino Almagro; 
sin embargo, resultó superior en su 
consideración residencial. 
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bre estacionamiento”. 

En la actualidad hay instalados en 
el macrocentro unos 2000 parquíme- 
tros y 1300 espacios para vehículos 
en las playas adjudicadas sobre la 
avenida 9 de Julio a las empresas Sis- 
tema de Estacionamiento Computa- 
rizado (SEC) y Sistema de Tránsito 
Ordenado (STO). De la recaudación 
mensual, el 9 por ciento le correspon- 
de al municipio en concepto de ca- 
non. Los cálculos aproximados de 
ganancia mensual —unos 200.000 
dólares— que aparecieron publica- 
dos tres meses atrás en un diario ca- 
pitalinó, hoy son desmentidos por 
los concesionarios. ““Cuentan una 
parte y no la otra, hay muchos gas- 
tos técnicos y de explotación... No 
vamos a dar números respecto del ne- 
gocio por dos razones: primero, son 
números confidenciales de la empre- 
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Cepos y grúas, parquímetros 
y playas subterráneas, 
carriles y calles exclusivas 
para colectivos, nuevas 
peatonales, autopistas y vías 
rápidas son algunos de los 
puntos previstos en el 
reordenamiento del tránsito 
en Buenos Aires. 
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tiago del Estero y Talcahuano cambiarán de sentido 
para absorber a los colectivos que dejarán de pasar 
por Libertad y Uruguay. Está previsto también solu- 
cionar los nudos de tránsito de la calle Carlos Pelle- 
grini a la altura de Libertad, y de la avenida Santa Fe 
a la altura de Plaza San Martin. Asimismo, la calle 
Perú a la altura del Concejo Deliberante se transfor- 
maría durante los días de semana en peatonal. La ca- 
lle Tucumán dejaría también de tener circulación de 
colectivos, 

Una vez consensuado el proyecto con las distintas 
cámaras del transporte automotor afectadas por los 
cambios de recorridos, comenzarán los trabajos téc- 
nicos de girar semáforos, cambiar señalizaciones y pa- 
radas. Dichas obras serán efectuadas por las empre- 
sas concesionarias del mantenimiento urbano del área. 
Al mismo tiempo comenzará una campaña de infor- 
mación a los usuarios para que una mañana no se en- 
cuentren con la sorpresa de no saber dónde tomar el 
colectivo. 

Como antecedentes de los carriles exclusivos pue- 
den nombrarse en Avellaneda la avenida Mitre y en 
Capital Federal las avenidas Las Heras —entre Ca- 
llao y Sánchez de Bustamante—, Corrientes y Diago- 
nal Norte, pero la disposición no se cumple en estos 
casos. En marzo de 1978, el por entonces intendente 
factual de la ciudad, Osvaldo Cacciatore, tuvo una ini- 
ciativa parecida para la zona céntrica que debió dejar 
sin efecto al poco tiempo por las complicaciones ma- 
yores que generó en el tránsito. 


El proyecto de carriles preferenciales y calles exclu- 
sivas para los colectivos figura en un convenio firma- 
do el 11 de diciembre de 1990 por el intendente Car- 
los Grosso y el titular de la Federación Argentina del 
Transporte Automotor de Pasajeros (FATAP), Luis 
Carral. El mismo convenio establece el uso de gas na- 
tural comprimido (GNC) por los 14.000 colectivos que 
circulan por el área metropolitana y también la implemen- 
tación de un nuevo sistema de venta de pasajes a de- 
terminar —cospeles, boletos magnéticos o tarjetas 
electrónicas— que sirva a la vez para los colectivos 
y subterráneos. 

La primera zona donde se fijarán carriles y calles ex- 
clusivas para el transporte automotor corresponde al 
denominado **microcentro ampliado” que abarca las 
calles comprendidas entre las avenidas Paseo Colón, 
Leandro N. Alem, Callao, Entre Ríos, Belgrano y la 
calle Juncal. *“Las calles Maipú y San Martin serán 
exclusivas para colectivos, la calle Bolivar cambiará 
de sentido para ello, y en el microcentro sólo circularán 
taxis, convirtiendo asi sus calles en peatonales”, ejem- 
plifica el ingeniero Alumni, subsecretario de Infraes- 
tructura y Transporte de la Municipalidad de Buenos 
Aires. 

En las avenidas Santa Fe, Córdoba, Corrientes, En- 
tre Rios y Callao existirán carriles exclusivos; la Ave- 
nida de Mayo será de doble mano y durante las horas 
pico sólo podrán transitar colectivos y taxis; las ca- 
lles Cerrito, Lima, Carlos Pellegrini y Bernardo de Iri- 
goyen tendrán carriles preferenciales; y las calles San- 
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macén-pulpería que el genovés Nico- 
lás Vila instaló, en 1821, cerca de lo ZA ii 
que hoy es la esquina de Emilio Mi- 1 [der PL 
tre y Rivadavia, Alfalfares, huertas 1 
y montecillos de árboles frutales co- 
menzaron a ser identificados como 
de la zona del caballito, y ese fue el 
origen del nombre del barrio limita- 
do hoy por las avenidas La Plata, Ri- 
vadavia, Río de Janeiro, Angel Ga- 
llardo, San Martín, Donato Alvarez, 
Curapaligue y Directorio, que se jac- 
ta —aunque al comienzo era extra- 
muros— de ser el centro geográfico 
de la ciudad de Buenos Aires. 
A lo largo del siglo XIX y duran- 
te buena parte del temprano XX, el 
aire descampado del barrio se fue 
transformando lentamente, y del 
desprestigio del baldío surgió el pres- 
tigio de las quintas. En los —por 
entonces— Boulevard La Plata y ca- 
lle Miró tenían sus residencias nom- 
bres importantes de la época: Peral- 
ta, Lanteri, Bessio, Giusti, Gúiral- 
des, Devoto, Casanova. Además de 
apellidos, el barrio contó con otros 
motivos de fama, como el estilo arqui- 
tectónico del Palacio de Videla Dor- 
na —que bajo la forma de tarjeta 
postal fue conocido, desde 1904, en 
las principales capitales europeas— 
y la fallida primera conversación te- 
lefónica entre el presidente Julio A. 
Roca —por entonces instalado en Ri- 
yadavia al 4900— y su ministro del 
Interior, Bernardo de Irigoyen. 
Apenas unido con el centro por un 
tranvía conocido en el barrio como 
lingera por su pobre aspecto, Caba- 
lito tuvo que esperar el adoquinado 
mucho más que su vecino Almagro; 
sin embargo, resultó superior en su 
consideración residencial. 
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Ab.. Pablo Reyero) La refor- 
mulación del orden de tránsito 
prevista por la Municipalidad de la 
Ciudad de Buenos Aires (MCBA) 
distingue tres etapas: la licitación de 
zonas con control del estacionamien- 
to, la regularización del transporte 
público y la unificación del flujo y 
circulación vehicular en un sistema 
concesionado de vías rápidas. Cepos, 
parquímetros, playas subterráneas y 
horarios de libre estacionamiento; 
carriles y calles exclusivas para co- 
lectivos con nuevos recorridos; la 
creación de peatonales, la construc- 
ción parcial de autopistas con peaje 
y la transformación de avenidas en 
vías rápidas integran el plan de pri- 
vatizaciones y concesiones para la re- 
forma del Estado. 


La guerra de los 
parquimetros 


El 27 de setiembre pasado la Mu- 
nicipalidad puso a la venta los plie- 
gos para licitar el control del estacio- 
namiento en tres nuevas zonas por- 
teñas que incluyen los barrios Nor- 
te, Palermo, Belgrano, Once, Caba- 
lito y Flores. El sistema será similar 
al implementado en el macrocentro: 
mediante cepos bloqueadores y la re- 
moción de vehículos mal estaciona- 
dos o con el tiempo vencido, se in- 
tentará que el usuario utilice los par- 
químetros y las playas de estaciona- 
miento con tarifas fijadas por la Co- 
muna. *“No queremos que se trans- 
forme en una actividad monopólica 
y no pueda ser controlada”, enfati- 
za Jorge Salomoni, subsecretario de 
Obras y Concesiones de la MCBA, 
y agrega: '“A la vez, pretendemos 
evitar que el juego entre el cepo y la 
playa de estacionamiento perjudique 
al usuario; enviamos al Concejo De- 
liberante un proyecto de ordenanza 
para que después de las 21, diversas 
calles del microcentro —entre ellas 
la avenida Corrientes—, sean de li- 
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bre estacionamiento”. 

En la actualidad hay instalados en 
el macrocentro unos 2000 parquime- 
tros y 1300 espacios para vehículos 
en las playas adjudicadas sobre la 
avenida 9 de Julio a las empresas Sis- 
tema de Estacionamiento Computa- 
rizado (SEC) y Sistema de Tránsito 
Ordenado (STO). De la recaudación 


mensual, el 9 por ciento le correspon- 


de al municipio en concepto de ca- 
non. Los cálculos aproximados de 
ganancia mensual —unos 200.000 
dólares— que aparecieron publica- 
dos tres meses atrás en un diario ca- 
pitalino, hoy son desmentidos por 
los concesionarios. “Cuentan una 
parte y no la otra, hay muchos gas- 
tos técnicos y de explotación... No 
vamos a dar números respecto del ne- 
gocio por dos razones: primero, son 
números confidenciales de la empre- 
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sa; segundo, hay una licitación en 
cierre con características muy simi- 
lares y cualquier información que de- 
mos les va a servir a otros interesa- 
dos”, aclara Raúl Ricciardulli, direc- 
tor de SEC (ver recuadro). 

Si bien a ocho meses de implemen- 
tado el control en el macrocentro las 
autoridades municipales y los adju- 
dicatarios están conformes por los 
resultados obtenidos en la desconges- 
tión del tránsito, hay usuarios que 
consideran al sistema arbitrario por- 
que “se dedican más a poner cepos 
en los autos con parquímetros ven- 
cidos que a los mal estacionados”. 
Un cuestionamiento de fondo al sis- 
tema lo realiza Juan Carlos Dacos- 
ta, secretario de la Cámara Empre- 
saria de Autotransporte de Pasaje- 
ros (CEAP), para quien “debe ha- 
scerse un uso social y racional de la 
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calzada, que es un bien escaso y muy 
caro. Si la ciudad de Buenos Aires 
adolece de problemas de circulación, 
el estacionamiento en el macrocen- 
tro debería continuar prohibido, y 
no ser legalizado por el simple hecho 
del pago: en la avenida Santa Fe se 
han colocado parquímetros entre las 
paradas de los colectivos. Esto es un 
negocio privado a costillas del esfuer- 
zo realizado por toda la comuni- 
dad”. 

Por otra parte, la Municipalidad 
adjudicó durante setiembre la cons- 
trucción y explotación de 16 nuevas 
playas de estacionamiento. Una pri- 
mera etapa prevé la construcción de 
los estacionamientos ubicados en Es- 
meralda y Rivadavia, Plaza Roma, 
Pueyrredón y Santa Fe, Pueyrredón 
y Corrientes, Santa Fe y Callao y ba- 
jo la Autopista 9 de Julio Norte. A 
diferencia de las concesiones anterio- 
res, el municipio no recibirá canon 
o porcentaje de la explotación co- 
mercial de las playas, debido a que 
las obras —cuyos costos oscilan en- 
tre dos y seis millones de dólares, se- 
gún el caso— serán financiadas por 
los particulares. En un máximo de 30 
años, los estacionamientos volverán 
a la comuna, quien de todas mane- 
ras se reserva el control actual de las 
tarifas. 


Al andar se hace camino 


El control del estacionamiento im- 
plementado en el macrocentro se en- 
tronca con un proyecto de reorgani- 
zación del transporte. Mediante un 
decreto presidencial, también sus- 
cripto por el ministro de Economía, 
Domingo Cavallo, y el intendente 
Carlos Grosso, se creó la Adminis- 
tración de Transporte en el Area Me- 
tropolitana (ATAM), encargada de 
determinar políticas, sistemas de re- 
gulación y tarificación del transpor- 
te de colectivos, taxis, subterráneos 
y trenes. Organismo interjurisdiccio- 
nal, está conformado por la Secre- 
taría de Transporte de la Nación 
—cuyo secretario es Del Velle So- 
ria—; la MCBA —representada por 
Raúl Kalinsky, secretario de Obras 
y Servicios Públicos—; y el Ministe- 
rio de Obras Públicas de la Provin- 
cia de Buenos Aires, que aún no de- 
finió su delegación para este direc- 
torio. La ATAM “posibilita la par- 
ticipación de la comuna en el diseño 
de nuevos recorridos de colectivos, 
la implementación de carriles prefe- 
renciales y calles exclusivas, el con- 
trol de las paradas de taxis y, 
juntamente con los subterráneos, la 
creación de un sistema que resuelva 
definitivamente los problemas del 
tránsito en el macrocentro”', asegu- 
ran sus miembros. 

Aunque el decreto no contempla 
a las cámaras de transporte automo- 
tor, se formarán consejos asesores 
con su participación a fin de consen- 
suar el proyecto con las empresas cu- 
yos recorridos sean alterados dentro 
de un plazo máximo de tres meses. 
Los cambios previstos afectan fun- 
damentalmente al 35 por ciento 


de las empresas afiliadas a dos cá- 
maras de transporte automotor, la 
CEAP y la CETAP, que verán re- 
ducidas en un 60 por ciento la 
circulación de sus unidades por las 
calles céntricas. “No hay explicacio- 
nes concretas del porqué de la alte- 
ración de los recorridos: ¿Quién se- 
rá el beneficiario del uso de la calzada 
quelos colectiveros dejen libres? La 
mayoria de las líneas afectadas que 
pasan por el-centro y terminan en 
Retiro, la Aduana o Constitución, 
durante las horas pico de entrada y 
salida del personal de oficinas y ne- 
gocios, sacan a la calle la mayor can- 
tidad de coches para desagotar rápi- 
damente la zona. Cuando todos los 
colectivos deban circular por calles 
tan angostas como San Martín o 
Maipú, se va a generar un embote- 
llamiento nunca visto”, previene Da- 
costa, de la CEAP, y agrega que al 
implementarse los nuevos recorridos 
muchas empresas perderán un 30 por 
ciento de sus ingresos y probable- 
mente dejen de existir ya que la red 
de transporte automotor en Capital 
Federal está saturada. “Alguien tie- 
ne que pensar en las compensacio- 
nes, porque los usuarios se quedarán 
sin el servicio, habrá nuevos desocu- 
pados, y el subterráneo no está en 
condiciones técnicas de asimilar a los 
pasajeros del autotransporte”, afir- 
ma el vocero de la CEAP. Cada día 
un millón y medio de personas utili- 
zan en el área del macrocentro los 
9500 colectivos de las 51 líneas con 
acceso a la Capital Federal. Al año, 
la cantidad de usuarios en dicha área 
supera los 2500 millones, mientras 
que el subterráneo transporta unos 
400 millones de pasajeros en igual 
tiempo. 


El ordenamiento de la trama ur- 
bana en función de un diagrama sis- 
témico que reconoce un flujo entran- 
te, otro saliente, y el tránsito vehi- 
cular que se recicla continuamente 
dentro de la ciudad, se comple- 
mentará con la privatización del 
transporte subterráneo de Buenos 
Aires, por un monto de 200 millo- 
nes de dólares, y de los ferrocarriles, 
por unos 1200 millones de dólares. 
Además se prevé la remodelación de 
grandes y medianos centros de tras- 
bordo, tal el caso de Constitución, 
Once, Retiro y Belgrano. “El tren 
cubrirá trechos de media distancia, 
el subterráneo entrará a las personas 
en la ciudad, y el colectivo las distri- 
buirá rápidamente en zonas puntua- 
les'*, grafica Daniel Alumnni, sub- 
secretario de Infraestructura y Trans- 
porte dela Municipalidad. 


Por cada desbloqueo del cepo se cobran 197.000 australes, cada re- 
moción con grúa cuesta 543.000 australes, una hora —mínimo— de 
estacionamiento en una playa concesionada por la Municipalidad sale 
12.000 australes, la estadía 60.000 australes y el valor de la ficha de 
parquímetros es de 9200 australes. 

Cada empresa —SEC y STO— efectuó una inversión de un millón 
de dólares al comenzar la concesión en los equipos y la señalización 
vertical y horizontal de cada sector del macrocentro. También coloca- 
ron guard rails de protección en las playas de estacionamiento sobre 
la avenida 9 de Julio, próxima a convertirse en vía rápida. 

SEC tiene a su cargo el estacionamiento de la zona sur del macro- 
centro, formada por Leandro N. Alem, Paseo Colón, Belgrano, Ju- 
juy, Pueyrredón y Viamonte, excluida. Este sector se caracteriza por 
una rotación constante de los vehículos. SEC está equipada con 8 grúas, 
120 cepos, 4 camionetas bloqueadoras y 4 desbloqueadoras y tiene a 
su cargo 11 playas de estacionamiento. Enjunio de 1991 esta empresa 
realizaba un promedio diario de 230 bloqueos y 100 remociones de ve- 
hículos, especialmente en calles de tránsito conflictivo como Corrien- 
tes, Bartolomé Mitre, Tucumán y Lavalle. 

STO se encarga de la zona norte del macrocentro, es decir, el sector 
limitado por las calles Viamonte, Pueyrredón, Libertador y Leandro 
N. Alem; aquí los vehículos que estacionan son más estables. Está equi- 
pada con 5 grúas, 150 cepos, 6 camionetas bloqueadoras y 6 desbloquea- 
doras; y tiene a su cargo 2 grandes playas de estacionamiento. En ju- 
nio de 1991 este consorcio colocó un promedio de 200 cepos y entre 
80 y 90 remociones de vehículos con grúa. 

Al tratarse los malos estacionamientos de '“contravenciones repara- 
bles”, el sistema es por definición selectivo pero es personal de la Poli- 
cia Federal quien determina las infracciones y cobra las multas corres- 
pondientes, además de los valores ya mencionados a cargo de los con- 
cesionarios. Las empresas se consideran en buenas relaciones porque 
no se sienten competidoras. '“No quiero decir que seamos colegas, pe- 
ro estamos haciendo lo mismo porque la licitación es una sola y ambos 
tenemos que cumplirla. Nos conocimos cuando ganamos la licitación 
y no antes”', asegura Raúl Ricciardulli, director de SEC. Por su parte, 
Marcelo Violante, gerente general de STO, señala que **lo importante 
es que el sistema después de siete u ocho meses está empezando a de- 
mostrar que es útil, nuestros datos muestran sólo un 8 por ciento de 
reincidentes. ¿Es o no ordenador de la ciudad? Más aún ahora que se 
van a ampliar las zonas”. 


LA AUTOPISTA MAS LARGA 


Durante el corriente mes, la 

Municipalidad analizará las 
ofertas presentadas para la ad- 
judicación en concesión por pea- 
je de la construcción parcial y explo- 
tación de la red de autopistas metro- 
politanas, según la ley 17.520, su mo- 
dificatoria de la ley 23.696 de Emer- 
gencia Administrativa o Reforma del 
Estado, y el decreto municipal 2460/ 
89 que la reglamenta. Un único con- 
cesionario accederá a los derechos de 
explotación comercial por un lapso 
de 20 años, y deberá aportar unos 
1500 millones de dólares en títulos de 
la deuda externa más otros 400 mi- 
llones de dólares que requerirán las 
obras a realizar. La tarifa del peaje 
será fijada por la comuna y además 
recibirá un porcentaje de los ingre- 
sos en concepto de cánon. Los 
títulos de la deuda externa reci- 
bidos permitirán destrabar los fon- 
dos de coparticipación federal que 
la ciudad de Buenos Aires no perci- 
be desde 1985 por una deuda contraí- 
da por el Estado nacional en tiem- 
pos de Cacciatore para la construc- 
ción de las autopistas. 

Techint, Sade, Sideco Americana, 
Riva y el Consorcio Covimet —en- 
cargado de las obras en la autopista 
9 de Julio Norte— son algunas de las 
empresas interesadas y que se en- 
cuentran en tratativas con bancos co- 


merciales privados locáles tanto de 
capital nacional como extranjero, y 
sucursales locales de entidades ex- 
tranjeras, para esta licitación. *“*La 
construcción de las autopistas que 
faltan, y su mantenimiento, la trans- 
formación en vias rápidas de aveni 

das que a su vez serán colectoras de 
la red de autopistas, los sistemas de 
semaforización, señalización y aper- 
turas de acceso y salida son gastos 
que deberá efectuar el concesiona- 
rio””, indica Jorge Salomoni, subse- 
cretario de Obras y Concesiones me- 
tropolitano. 

Además de la transferencia de las 
autopistas 25 de Mayo y Perito Mo- 
reno, que no necesitan obra alguna, 
se licita el trazado de la autopista 9 
de Julio Sur —AV1:S, incluido el 
Puente Pueyrredón sobre el Riachue- 
lo y sus ramas—; la autopista 9 de 
Julio Norte —AVI:N y sus prolon- 
gaciones por las avenidas Cantilo y 
Lugones, donde también se instala- 
rán garitas de peaje—; la Vía Rápi- 
da AV3 —gratuita, comienza en Ge- 
neral Paz y Panamericana, y se ex- 
tiende por terrenos expropiados en- 
tre las calles Holmberg y Donado, 
hasta la calle La Pampa—,; la auto- 
pista Lacarra —AU7, incluido el 
puente sobre el Riachuelo a la altu- 
ra de Lanús que aún no se ha termi- 
nado—; la autopista Dellepiane 


— incluidas las colectoras laterales—; 
los corredores de tránsito de las ave- 
nidas Bullrich y Juan B. Justo —gra- 
tuitas, junto con la profundización 
del arroyo Maldonado entre las ca- 
lles Concordia y Santa Fe—; y la Vía 
Rápida que es continuación de la 
AU3 —por las avenidas Alvarez 
Thomas, Forest, Corrientes, las ca- 
lles Bulnes, Boedo, avenida Sáenz y 
Presidente Uriburu de Norte a Sur; 
y Presidente Uriburu, avenida Sáenz, 
Almafuerte, Virrey Liniers, Billing- 
hurst, avenida Córdoba y Alvarez 
Thomas, de Sur a Norte— también 
gratuita. Debe agregarse a las obras 
la relocalización de la Villa 31 de Re- 
tiro mediante la construcción de 1500 
viviendas con la correspondiente in- 
fraestructura en terrenos municipa- 
les. 

En una nota publicada el 19 de 
agosto de 1990 en el suplemento eco- 
nómico de este diario, CASH, se re- 
velaron cifras estimativas del flujo de 
tránsito: “*En la 25 de Mayo y en la 
Perito Moreno pasan unos 50.000 
autos por día, y unos 30.000 en la 9 
de Julio Sur; 90.000 son las proyec- 
ciones para la 9 de Julio Norte y 
10.000 para la autopista Riachuelo. 
En base a eso se puede decir que 
cuando comiencen a funcionar todas 
las garitas, la facturación oscilaria en 
los 250,000 dólares por día”. 
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sa; segundo, hay una licitación en 
cierre con caracteristicas muy simi- 
lares y cualquier información que de- 
mos les va a servir a otros interesa- 
dos”, aclara Raúl Ricciardulli, direc- 
tor de SEC (ver recuadro). 

Si bien a ocho meses de implemen- 
tado el control en el macrocentro las 
autoridades municipales y los adju- 
dicatarios están conformes por los 
resultados obtenidos en la desconges- 
tión del tránsito, hay usuarios que 
consideran al sistema arbitrario por- 
que ““se dedican más a poner cepos 
en los autos con parquímetros ven- 
cidos que a los mal estacionados”. 
Un cuestionamiento de fondo al sis- 
tema lo realiza Juan Carlos Dacos- 
ta, secretario de la Cámara Empre- 
saria de Autotransporte de Pasaje- 
ros (CEAP), para quien '“debe ha- 
cerse un uso social y racional de la 
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tangutes en el dfgano. 


Brroquia 
Santa Bria 


calzada, que es un bien escaso y muy 
caro. Si la ciudad de Buenos Aires 
adolece de problemas de circulación, 
el estacionamiento en el macrocen- 
tro debería continuar prohibido, y 
no ser legalizado por el simple hecho 
del pago: en la avenida Santa Fe se 
han colocado parquímetros entre las 
paradas de los colectivos. Esto es un 
negocio privado a costillas del esfuer- 
zo realizado por toda la comuni- 
dad”. 

Por otra parte, la Municipalidad 
adjudicó durante setiembre la cons- 
trucción y explotación de 16 nuevas 
playas de estacionamiento. Una pri- 
mera etapa prevé la construcción de 
los estacionamientos ubicados en Es- 
meralda y Rivadavia, Plaza Roma, 
Pueyrredón y Santa Fe, Pueyrredón 


y Corrientes, Santa Fe y Callao y ba- 


jo la Autopista 9 de Julio Norte. A 
diferencia de las concesiones anterio- 
res, el municipio no recibirá canon 
o porcentaje de la explotación co- 
mercial de las playas, debido a que 
las obras —cuyos costos oscilan en- 
tre dos y seis millones de dólares, se- 
gún el caso— serán financiadas por 
los particulares. En un máximo de 30 
años, los estacionamientos volverán 
a la comuna, quien de todas mane- 
ras se reserva el control actual de las 
tarifas. 


El control del estacionamiento im- 
plementado en el macrocentro se en- 
tronca con un proyecto de reorgani- 
zación del transporte. Mediante un 
decreto presidencial, también sus- 
cripto por el ministro de Economía, 
Domingo Cavallo, y el intendente 
Carlos Grosso, se creó la Adminis- 


tropolitana (ATAM), encargada de 
determinar políticas, sistemas de re- 
gulación y tarificación del transpor- 
te de colectivos, taxis, subterráneos 
y trenes. Organismo interjurisdiccio- 
nal, está conformado por la Secre- 
taría de Transporte de la Nación 
—cuyo secretario es Del Velle So- 
ria—; la MCBA —representada por 
Raúl Kalinsky, secretario de Obras 
y Servicios Públicos—,; y el Ministe- 
rio de Obras Públicas de la Provin- 
cia de Buenos Aires, que aún no de- 
finió su delegación para este direc- 
torio. La ATAM “posibilita la par- 
ticipación de la comuna en el diseño 
de nuevos recorridos de colectivos, 
la implementación de carriles prefe- 
renciales y calles exclusivas, el con- 
trol de las paradas de taxis y, 
juntamente con los subterráneos, la 
creación de un sistema que resuelva 
definitivamente los problemas del 
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Lia 7 tránsito en el macrocentro””, asegu- 
¡afoGo- ran sus miembros. 

SÍ Aunque el decreto no contempla 
¿Chicas a las cámaras de transporte automo- 


tor, se formarán consejos asesores 
con su participación a fin de consen- 


Museo de Ciencias 
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fecie Gre. El Natutales B. Rivadavia. suar el proyecto con las empresas cu- 
qué esos! Batista enceatis” Trabajo yos recorridos sean alterados dentro 


de un plazo máximo de tres meses. 
Los cambios previstos afectan fun- 
damentalmente al 35 por ciento 


tración de Transporte en el Area Me- - 


de las empresas afiliadas a dos cá- 
maras de transporte automotor, la 
CEAP y la CETAP, que verán re- 
ducidas en un 60 por ciento la 
circulación de sus unidades por las 
calles céntricas. “No hay explicacio- 
nes concretas del porqué de la alte- 
ración de los recorridos. ¿Quién se- 
rá el beneficiario del uso de la calzada 
que los colectiveros dejen libres? La 
mayoría de las líneas afectadas que 
pasan por el-centro y terminan en 
Retiro, la Aduana o Constitución, 
durante las horas pico de entrada y 
salida del personal de oficinas y ne- 


gocios, sacan'a la calle la mayor can-* 


tidad de coches para desagotar rápi- 
damente la zona. Cuando todos los 
colectivos deban circular por calles 
tan angostas como San Martín o 
Maipú, se va a generar un embote- 
llamiento nunca visto”, previene Da- 
costa, de la CEAP, y agrega que al 
implementarse los nuevos recorridos 
muchas empresas perderán un 30 por 
ciento de sus ingresos y probable- 
mente dejen de existir ya que la red 
de transporte automotor en Capital 
Federal está saturada. “Alguien tie- 
ne que pensar en las compensacio- 
nes, porque los usuarios se quedarán 
sin el servicio, habrá nuevos desocu- 

..pados, y el subterráneo no está en 
condiciones técnicas de asimilar a los 
pasajeros del autotransporte”, afir- 
ma el vocero de la CEAP. Cada día 
un millón y medio de personas utili- 
zan en el área del macrocentro los 
9500 colectivos de las 51 líneas con 
acceso a la Capital Federal. Al año, 
la cantidad de usuarios en dicha área 
supera los 2500 millones, mientras 
que el subterráneo transporta unos 
400 millones de pasajeros en igual 
tiempo. 


El ordenamiento de la trama ur- 
bana en función de un diagrama sis- 
témico que reconoce un flujo entran- 
te, otro saliente, y el tránsito vehi- 
cular que se recicla continuamente 
dentro de lá ciudad, se comple- 
mentará con la privatización del 
transporte subterráneo de Buenos 
Aires, por un monto de 200 millo- 
nes de dólares, y de los ferrocarriles, 
por unos 1200 millones de dólares. 
Además se prevé la remodelación de 
grandes y medianos centros de tras- 
bordo, tal el caso de Constitución, 
Once, Retiro y Belgrano. *“El tren 
cubrirá trechos de media distancia, 
el subterráneo entrará a las personas 
en la ciudad, y el colectivo las distri- 
buirá rápidamente en zonas puntua- 
les””, grafica Daniel Alumnni, sub- 
secretario de Infraestructura y Trans- 
porte de la Municipalidad. 


Cepc 


Por cada desbloqueo del cepo se cobran 197.000 australes, cada re- 
moción con grúa cuesta 543.000 australes, una hora —mínimo— de 
estacionamiento en una playa concesionada por la Municipalidad sale 
12.000 australes, la estadía 60.000 australes y el valor de la ficha de 
parquímetros es de 9200 australes. 

Cada empresa —SEC y STO— efectuó una inversión de un millón 
de dólares al comenzar la concesión en los equipos y la señalización 
vertical y horizontal de cada sector del macrocentro. También coloca- 
ron guard rails de protección en las playas de estacionamiento sobre 
la avenida 9 de Julio, próxima a convertirse en vía rápida. 

SEC tiene a su cargo el estacionamiento de la zona sur del macro- 
centro, formada por Leandro N. Alem, Paseo Colón, Belgrano, Ju- 
juy, Pueyrredón y Viamonte, excluida. Este sector se caracteriza por 
una rotación constante de los vehículos. SEC está equipada con 8 grúas, 
120 cepos, 4 camionetas bloqueadoras y 4 desbloqueadoras y tiene a 
su cargo 11 playas de estacionamiento. Enjunio de 1991 esta empresa 
realizaba un promedio diario de 230 bloqueos y 100 remociones de ve- 
hículos, especialmente en calles de tránsito conflictivo como Corrien- 
tes, Bartolomé Mitre, Tucumán y Lavalle. 

STO se encarga de la zona norte del macrocentro, es decir, el sector 
limitado por las calles Viamonte, Pueyrredón, Libertador y Leandro 
N. Alem; aquí los vehículos que estacionan son más estables. Está equi- 
pada con 5 grúas, 150 cepos, 6 camionetas bloqueadoras y 6 desbloquea- 
doras; y tiene a su cargo 2 grandes playas de estacionamiento. En ju- 
nio de 1991 este consorcio colocó un promedio de 200 cepos y entre 
80 y 90 remociones de vehículos con grúa. 

Al tratarse los malos estacionamientos de ““contravenciones repara- 
bles”, el sistema es por definición selectivo pero es personal de la Poli- 

* cía Federal quien determina las infracciones y cobra las multas corres- 
pondientes, además de los valores ya mencionados a cargo de los con- 
cesionarios. Las empresas se consideran en buenas relaciones porque 
no se sienten competidoras. ““No quiero decir que seamos colegas, pe- 
ro estamos haciendo lo mismo porque la licitación es una sola y ambos 
tenemos que cumplirla. Nos conocimos cuando ganamos la licitación 
y no antes”, asegura Raúl Ricciardulli, director de SEC. Por su parte, 
Marcelo Violante, gerente general de STO, señala que ““lo importante 
es que el sistema después de siete u ocho meses está empezando a de- 
mostrar que es útil, nuestros datos muestran sólo un 8 por ciento de 
reincidentes. ¿Es o no ordenador de la ciudad? Más aún ahora que se 
van a ampliar las zonas”. 


LA AUTOPISTA MAS LARGA 


Durante el corriente mes, la 

Municipalidad analizará las 
ofertas presentadas para la ad- 
judicación en concesión por pea- 
je de la construcción parcial y explo- 
tación de la red de autopistas metro- 
politanas, según la ley 17.520, su mo- 
dificatoria de la ley 23.696 de Emer- 
gencia Administrativa o Reforma del 
Estado, y el decreto municipal 2460/ 
89 que la reglamenta. Un único con- 
cesionario accederá a los derechos de 
explotación comercial por un lapso 
de 20 años, y deberá aportar unos 
1500 millones de dólares en títulos de 
la deuda externa más otros 400 mi- 
llones de dólares que requerirán las 
obras a realizar. La tarifa del peaje 
será fijada por la comuna y además 
recibirá un porcentaje de los ingre- 
sos en concepto de cánon. Los 
títulos de la deuda externa reci- 
bidos permitirán destrabar los fon- 
dos de coparticipación federal que 
la ciudad de Buenos Aires no perci- 
be desde 1985 por una deuda contraí- 
da por el Estado nacional en tiem- 
pos de Cacciatore para la construc- 
ción de las autopistas. 

Techint, Sade, Sideco Americana, 
Riva y el Consorcio Covimet —en- 
cargado de las obras en la autopista 
9 de Julio Norte— son algunas de las 
empresas interesadas y que se en- 
cuentran en tratativas con bancos co- 


merciales privados locáles tanto de 
capital nacional como extranjero, y 
sucursales locales de entidades ex- 
tranjeras, para esta licitación. ““La 
construcción de las autopistas que 
faltan, y su mantenimiento, la trans- 
formación en vías rápidas de aveni- 
das que a su vez serán colectoras de 
la red de autopistas, los sistemas de 
semaforización, señalización y aper- 
turas de acceso y salida son gastos 
que deberá efectuar el concesiona- 
rio””, indica Jorge Salomoni, subse- 
cretario de Obras y Concesiones me- 
tropolitano. 

Además de la transferencia de las 
autopistas 25 de Mayo y Perito Mo- 
reno, que no necesitan obra alguna, 
se licita el trazado de la autopista 9 
de Julio Sur —AV1:S, incluido el 
Puente Pueyrredón sobre el Riachue- 
lo y sus ramas—; la autopista 9 de 
Julio Norte —AV1:N y sus prolon- 
gaciones por las avenidas Cantilo y 
Lugones, donde también se instala- 
rán garitas de peaje—; la Vía Rápi- 
da AV3 —gratuita, comienza en Ge- 
neral Paz y Panamericana, y se ex- 
tiende por terrenos expropiados en- 
tre las calles Holmberg y Donado, 
hasta la calle La Pampa—; la auto- 
pista Lacarra —AU7, incluido el 
puente sobre el Riachuelo a la altu- 
ra de Lanús que aún no se ha termi- 
nado—; la autopista Dellepiane 


— incluidas las colectoras laterales—; 
los corredores de tránsito de las ave- 
nidas Bullrich y Juan B.. Justo —gra- 
tuitas, junto con la profundización 
del arroyo Maldonado entre las ca- 
lles Concordia y Santa Fe—; y la Vía 
Rápida que es continuación de la 
AU3 —por las avenidas Alvarez 
Thomas, Forest, Corrientes, las ca- 
lles Bulnes, Boedo, avenida Sáenz y 
Presidente Uriburu de Norte a Sur; 
y Presidente Uriburu, avenida Sáenz, 
Almafuerte, Virrey Liniers, Billing- 
hurst, avenida Córdoba y Alvarez 
Thomas, de Sur a Norte— también 
gratuita. Debe agregarse a las obras 
la relocalización de la Villa 31 de Re- 
tiro mediante la construcción de 1500 
viviendas con la correspondiente in- 
fraestructura en terrenos municipa- 
les. 

En una nota publicada el 19 de 
agosto de 1990 en el suplemento eco- 
nómico de este diario, CASH, se re- 
velaron cifras estimativas del flujo de 
tránsito: “En la 25 de Mayo y en la 
Perito Moreno pasan unos 50.000 
autos por día, y unos 30.000 en la 9 
de Julio Sur; 90.000 son las proyec- 
ciones para la 9 de Julio Norte y 
10.000 para la autopista Riachuelo. 
En base a eso se puede decir que 
cuando comiencen a funcionar todas 
las garitas, la facturación oscilaría en 
los 250.000 dólares por día”. 
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CENTRO CULTU 
e RECOLETA 
Junín 1930 ' 
EXPOSICIONES 

* Guernica, legado Picasso. Fotografías de 
los bocetos y obras preparatorias del Guer- 
nica. En la Sala 18, hasta el próximo 13 de 
octubre y en el horario de 14 a 21 entre mar- 
tes y viernes y de 10 a 21 los sábados, do- 
mingos y feriados. . 

* Dibújala de nuevo, cariño. Dibujantes de 
la revista Fierro exponen dibujos y pinturas. 
En la Sala 1, hasta el 13 y en el mismo hora- 
rio. 

* González, lannuella, Krasmanski - Pintu- 
ras, Técnica mixta en la Sala 2 y hasta el pró- 
ximo 13, en el horario habitual. 

* 1939-1945. Oleos de Alejandro Vainstein 
en la Sala de Situación, hasta el próximo 27 
y en el horario habitual. 

* A plena luz, tallas en madera de Ana Cha- 
cra. En el Patio de los Naranjos, hasta el pró- 
ximo 27 y en el mismo horario. 

* Graciela Paats, pinturas. Acrílicos en la Sa- 
la 11, hasta el próximo 27 y en el horario ha- 
bitual. 

* Demandas y ausencias, acrílico sobre tela 
de Gustavo Annarumma. En la Sala Primer 
Espacio A y B, hasta el próximo 27 y en el 
mismo horario. 

* Recuerdos de adentro, dibujos de Laura 
Milani. En la Sala Primer Espacio C, hasta 
el próximo 27 y en el horario habitual. 
TEATRO 

* Bando-Neón, obra del Grupo Tres por 
Uno, bajo la dirección de Mónica Silver. El 
viernes y el sábado a las 21, en el Audito- 
rium. A 

ESPACIO NINO 

* Un circo para imaginar, de Beatriz laco- 
viello, con dirección de Ricardo Miguelez e 
interpretación del grupo Pepe Biondi. 

En el Patio del Aljibe, el sábado y el do- 
mingo, con dos funciones cada día: a las 
15.30 y a las 16.30. 

* La ciudad de Genteseria, obra del Grupo 
Los Calandracas. El sábado a las 17, enrel 
Patio de la Fuente. 


CENTRO CULTURAL 

GENERAL SAN MARTIN 
Sarmiento 1551 
TEATRO 
* Página 19, obra de Maximiliano Paz diri- 
gida por Ricardo Sverdlick que yuelve a es- 
cena durante octubre, todos los viernes y sá- 
bados a las 21.30 y los domingos a las 19.30 
en la Sala Enrique Muiño. 
e El duende del obelisco, sainete posmoder- 
no escrito y dirigido por Manuel Maccarini. 
Los viernes y los sábados a las 19 y los do- 
mingos a las 21.30, en la Sala Enrique Mui- 
ño. 
* Cachorros, versión de un cuento de Hora- 
cio Quiroga escrita por Federico y Carlos 
Ovejero, interpretada por el grupo Jupi- 
Nuky. Todos los domingos a las 18 en la Sala 
Juan Bautista Alberdi. 
* Colmo de bomberos, actores, títeres y 
clowns según el libro de Silvia Nión, la di- 
rección de Guillermo Cacace y la intepreta- 
ción del grupo V-Oletos. Todos los domin- 
gos a las 16, en la Sala Juan Bautista Alber- 
di. 


PASEN Y VEAN 


(entrada gratuita o modesta) 


CINE 

* Cineclub Infantil, películas y cortos para 
niños que seleccionan Víctor Iturralde y Ro- 
sario Luna. Los sábados a las 18 en la Sala 
Juan Bautista Alberdi. 

MUSICA 

* Simplemente Mozart, homenaje al compo- 
sitor.en el bicentenario de su muerte, a tra- 
vés de un espectáculo dirigido por Fabián Me- 
cle, con la coordinación musical de Alejan- 
dro Martínez, en el que se mezclan fragmen- 
tos de Don Giovanni, Cosi Fan Tutte, La cle- 
manza di Titto y Las bodas de Figaro, entre 
otros. Mañana a las 21, en la Sala Juan Bau- 
tista Alberdi. 


TEATRO MUNICIPAL 

GENERAL SAN MARTIN 
Corrientes 1530 
TEATRO 
* Los invertidos, de José González Castillo 
en adaptación de Alberto Ure, a cargo tam- 
bién de la dirección. Con la actuación de An- 
tonio Grimau, Cristina Banegas, Tony Vilas 
y elenco. En la Sala Casacuberta, martes y 
miércoles a las 21.30, jueves, viernes y sába- 
dos a las 22.30 
* Flamlet, La guerra de los teatros, de Wi- 
lliam Shakespeare en adaptación de Ricar- 
do Bartis, a cargo también de la dirección. 
Desde su estreno, mañana, en la Sala Cunill 
Cabanellas a las 22.30 entre jueves y sába- 
dos y a las 20.30 los domingos. 
» Confesiones de una sirvienta, de Hermann 
Broch, con dirección de Emilio Alfaro. En 
la Sala Casacuberta, a las 20.30 entre jueves 
y domingos. 
* El Gran Circo Criollo, de Ariel Bufano, 
por el Grupo de Titiriteros del TMGSM, bajo 


la.dirección de Bufano. Los sábados y los do- 
mingos a las 15, en la Sala Martín Corona- 
o. 
DANZA 
* Cuarto Programa del Ballet Contemporá- 
neo del TMGSM, con la dirección de Doris 
Petroni y Oscar Araiz. Se presentan las co- 
reografías Noche de ronda y El carnaval de 
los animales, de Araiz. Los sábados y los do- 
mingos a las 20, en la Sala Martín Corona- 
do. 
CINE 
» Ciclo de Grandes reposiciones, que la Ci- 
nemateca Argentina organiza en la Sala Leo- 
poldo Lugones, según la siguiente agenda: 
hoy, Navigator, de Vincent Ward; mañana 
Zoo, de Peter Greenaway; el sábado 12 y el 
domingo 13 Has lo correcto, de Spike Lee; 
el lunes 14 Todo en una noche; de Mika Kau- 
rismaki; el martes 15 Salaam Bombay, de Mi- 
ra Nair; el miércoles 16 Mucho más que un 
crimen, de Costa Gavras. Con cuatro fun- 
ciones diarias: a las 15, a las 17.30, a las 20 
y a las 22.30. 
MUSICA 
» Cuarteto de cuerdas de la Universidad de 
La Plata, el domingo a las 19 en el Hall Cen- 
tral, con la organización del Centro de Di- 
vulgación Musical (CDM). 


COMPLEJO TEATRAL 
ENRIQUE SANTOS 


DISCEPOLO 


TEATRO PRESIDENTE 
ALVEAR 
Corrientes 1659 


* Ballet Nacional Argentino, con Santiago 
Ayala (El Chúcaro) y Norma Viola, además 


de los artistas invitados Chango Nieto y Ri- 
cardo Chiqui Pereyra. Los martes a las 21. 
* Danzando en el Discépolo, ciclo perma- 
nente de danza que coordinan Norma Bi- 
naghi y Omar Berti. Los miércoles a las 21. 
* La Cenicienta y otros cuentos, coreogra- 
fías de Norma Binaghi y Esther Ferrando, 
a cargo también de la dirección, que inte- 
gran un espectáculo de ballet para niños. Los 
sábados y los domingos a las 17.30. 
TEATRO DE LAS PROVINCIAS 
Córdoba 6056 

* De todo un poco y un poco de todo, crea- 
ción colectiva del grupo de la Tercera Edad 
del Programa de Acción Social de la Muni- 
cipalidad. Los sábados a las 18. 


MUSEOS MUNICIPALES 


MUSEO DEL CINE 

PABLO DUCROS HICKEN 
Sarmiento 2573 

* Muestra permanente; Afiches del cine ar- 
gentino, Cine sonoro del patrimonio del mu- 
seo (cámaras y proyectores), Vestuario del 
cine nacional del presente al pasado. De lu- 
nes a viernes entre las 9 y las 16. 
MUSEO DE ESCULTURAS 
LUIS PERLOTTI 

Pujol 649 

* Caricaturas sobre Luis Perlottí, muestra 
colectiva. De martes a sábados entre las 16 
y las 20, en la sede del museo. 


MUSEO DE ARTE 
HISPANOAMERICANO 
ISAAC FERNANDEZ BLANCO 
Suipacha 1422 


* Pintura virreynal de México, hasta el 20 


de ortubre, de martes a domingo entre las 
14 y las 19. 

MUSEO DE LA CIUDAD 
Alsina 412 

» En Buenos Aires brillan los azulejos de la 
historia porteña, de lunes a viernes entre las 
9 y las 13. 


VARIETE 


* Túneles coloniales, Aula Magna y Obser- 
vatorio Astronómico del Colegio Nacional 
de Buenos Aires, Sala de Representantes y 
otros rincones de la Manzana de las Luces 
son los puntos a recorrer en las visitas guia- 
das que los sábados y los domingos a las 15 
y a las 17 organiza el Instituto de Investi- 
gaciones Históricas de la Manzana y que 
parten de Perú 272. 

» El Teatro Bululú (Rivadavia 1350) anun- 
cia su programación —gratuita pero con go- 
rra— para este fin de semana: mañana, a 
als 21 Tres mujeres al hilo, por el grupo En- 
vergadura, a las 22 Gaía New Age y el Sal- 
vabache, a las 23.15 Polvos mágicos por el 
grupo Las mil y una noches, a la 0.30 Ha- 
gámoslo de a cuatro, por el grupo Círculo 
Vicioso, a la 1.30 Historias de colectivos; 
el sábado, a las 21 Don Juan o el infierno 
de la sexualidad, de Marco Denevi, a las 22 
Poca cosa, de Antonio Dal Masseto, a las 
23.15 Haciéndose la del monólogo, con el 
Sátira/12 Carlos Guarnerio, a la 0.30 Mu- 
chas pelucas para un solo calvo, a la 1.30 
¿Usted se cayó o lo tiraron?, con Luis Maz- 
zeo; y alas 2.30 Hoy puede ser un gran día, 
con el relator cómico de la Típica el Leve 
Ascenso; el domingo, a las 19, Secretando 
adrenalina, por el grupo Maldita la Gracia, 
alas 20 Con las manos líbres, música y poe- 
sía y a las 21.30 Nosotras las más piores de 
todas por el grupo Carmelitas Desnudas. 

* La Calle de los Títeres, parte del Progra- 
ma Cultural en Barrios que en Barracas, más 
precisamente en Baigorri y Caseros, reali- 
za todos los domingos desde las 15 talleres 
participativos para chicos y a partir de las 
16 ofrece funciones de títeres. 

e Feria de Mataderos, artesanías y tradicio- 
nes populares en la Recova del Mercado de 
Hacienda (Lisandro de la Torre y Avenida 
de los Corrales), todos los domignos de 11 
a 19. Además de los talleres, los juegos tí- 
picos y las destrezas gauchescas. Este domin- 
go 13 se ofrecerá un festival folklórico de- 
dicado al Canto a América Indígena, con 
Leda Valladares, Llajtaymanta, Miguel y 
Anahí, Los Inti Pachurim y el grupo de dan- 
za Amerindia. 


* Festival García Márquez, ciclo de seis pe- 
lículas. producidas por Televisión Española 
e International Network Group sobre la se- 
rie Amores difíciles, de Gabriel García Már- 
quez, y Un señor muy viejo con unas alas 
enormes, de Fernando Birri, organizado por 
el Instituto de Cooperación Iberoamerica- 
na, Página/12, la Fundación Crecer y Crear, 
Telefónica Argentina y TVE. Desde hoy has- 
ta el miércoles, en el Cine Alfil (Corrientes 
1753), según esta agenda: hoy, Cartas del 
parque; mañana, Milagro en Roma; el sá- 
bado 12, Un domingo feliz; el domingo 13, 
El verano de la señora Forbes, el lunes 14, 
Yo soy el que tú buscas; el martes 15, Fábu- 
la de la bella palomera; y el miércoles 16 el 
film de Birri. 


Radio Municipal y el Centro Cuitural Gral. San Martín festejan el Día de la Raza 


Actúan: 

JAIME TORRES y SU GENTE, con EDUARDO LAGOS e 
CHANGO y MARIAN FARIAS GOMEZ + JULIO LACARRA + 
JORGE MARZIALI + TRIO LAGOS/GONZALEZ/LAPOUBLE + 
MARCELO BOCCANERA + YABOR + MITIMAES 


11 OCT. 
19 HS. 


GRATIS 
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